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FORORD

Halland - Bésta Livsplatsen, ar viar gemensamma vision i Halland. Ett Hal-
land dér ménniskor har basta méjliga forutsattningar att leva, arbeta, stu-
dera och driva foretag. En grundlaggande forutsattning for att visionen ska
kunna forverkligas ar att det finns goda kommunikationsmoéjligheter. Det
har stor betydelse for Hallands fortsatta konkurrenskraft och attraktivitet.

Halland, mitt i ett starkt vaxande sydvistsverige, beh6ver hantera en
vixande befolkning, fler resor inom och genom regionen samt allt mer
godstrafik. En fortsatt tillvéxt i Halland som ar hallbar bygger pa att fler
kan resa till och fran arbete och studier utan alltfor stor miljopaverkan.
Det giller ocksa godstransporter.

For andra gdngen ansvarar Region Halland for att uppritta en regional
infrastrukturplan. Utgdngspunkten har varit att planen f6r 2010-2021
fullfoljs. Denna togs fram i en bred process ddr politiken i Halland var
eniga om hur medlen som stod till férfogande for investeringar i den hal-
landska infrastrukturen skulle anvéndas. Prioriteringar och fordelningar
som da gjordes ligger fast i planen for aren 2014-2025.

Tillsammans med den nationella transportplanen och de kommunala
infrastrukturinvesteringarna bidrar atgarderna i den regionala planen till
att stirka och utveckla transportsystemet i hela Halland och vara en del av
samhallsbyggandet i regionen.

Mer medel édn tidigare plan har lagts i potter for att utveckla ett hallbart
transportsystem. Det ger storre utrymme till 6kad flexibilitet och kost-
nadseffektiva atgarder som kan genomforas pa fler platser i regionen for
Okad trafiksidkerhet och trimning. Den enskilt storsta satsningen i planen
ar en ny strackning av vdg 940 pa Onsalahalvon i Kungsbacka. Det ér ett
starkt pendlingsstrak dér trafiksakerheten och framkomligheten behover
forbattras.

Atgirder pa Vistkustbanan ar mycket betydelsefulla och har hog prioritet
i var regionala plan. Vistkustbanan utgér ryggraden i kollektivtrafiksyste-
met i Halland. Det rader stor samstimmighet om vérdet av att bygga bort
flaskhalsarna pé hela banan. Enkelsparet i Varberg pa 7 kilometer ar inte
enbart ett problem for Halland utan dr dven av stor betydelse for hela stra-
ket Oslo-Goéteborg-Kopenhamn. Det dr dven mycket angelaget att arbeta
bort flaskhalsar pa Véstkustbanan saval norr som séder om Halland.

Forutom 6kad spéarkapacitet ser vi behov av att utveckla effektiva resecen-
trum och haéllplatser som ger bittre pendlingsmojligheter med kollektiv-
trafik och byte mellan olika transportmedel. En prioriterad atgard ér att
samla buss- och tagtrafik i Halmstad i ett resecentrum och regional nod.
Ny regionbussterminal har byggts och det ar angeldget att ombyggnaden
av resecentrumet, tillsammans med ombyggnaden av Halmstads person-
bangard, fortsdtter. Detta kan delvis ske via med- och samfinansierings-
medel ur den regionala planen.

Planen innehaller betydande satsningar pa trafiksidkerhetshojande atgér-
der liksom pa gang- och cykelvégar. Dessutom fortsitter vi att prioritera
att fardigstilla Kattegattleden som é&r en bilfri och havsnira cykelled mel-
lan Géteborg och Helsingborg.

Den regionala planen har tagits fram i ndra dialog och férankring med
kommuner, myndigheter och andra berdrda aktorer.

REGION HALLAND

Gosta Bergenheim, Regionstyrelsens ordférande
Juni 2014
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1. INLEDNING

Halland befinner sig i ett av Sveriges tvd omrdden dar befolkningstillvax-
ten dr som storst, dar omréadet runt Stockholm ér det ena och sydvistra
Sverige kring och mellan Géteborg och Malmo ér det andra. Halland ér
ocksa en del av en dnnu storre tillvaxtregion, som en del av korridoren
mellan Oslo-Géteborg-Kopenhamn. Hallands positiva utveckling beror
till stor del pa det geografiska laget och att lanet kan erbjuda ett attrak-
tivt boende med hog tillgdnglighet till vaxande arbetsmarknader bade

i Halland och i linets nirhet. Over 300 000 personer bor i Hallands sex
kommuner och ldnet har en stor inflyttning. I Halland bedoms befolk-
ningstillvixten uppga till drygt 12 procent 2012 - 2030.

Halland har i 6ver fyra decennier varje ar haft ett flyttningsoverskott
och i princip varje ar ett fodelse6verskott, vilket ar en viktig forklaring
till regionens fordelaktiga befolkningsutveckling och aldersstruktur
jamfort med andra lan. Folkmangden i Halland har 6kat under lang
tid men hela Halland vixer inte lika fort. Sedan slutet av 1960-talet har
Kungsbacka kommun véxt allra mest. Halmstad och Varberg visar pa
en stadig befolknings6kning, medan Falkenberg och Laholm vaxer
lite langsammare. Hylte kommun &r den enda kommunen dér befolk-
ningen minskar nagot.

De som flyttar in har ofta kvar sitt arbete utanfor Halland och ar da be-
roende av goda foérbindelser. Den starkaste pendlingen finns i norr till
och fran Géteborg. I norra Halland pendlar cirka 26 000 personer till
Goteborgsomradet. Det finns dven en stark pendling i hela nordsydliga
kuststréaket, till och fran kommunerna inom Halland. En tredjedel av
hallinningarna arbetar i en annan kommun 4n de bor i. Pendlings-
utbytet kommer att fortsatta att 6ka ju fler som bor och/eller arbetar i
Halland.

Det halldndska néaringslivet ar koncentrerat till kuststraket och till de
hallandska stiderna. Transporterna till och fran féretagen sker i stor
utstrackning pa E6:an och Vistkustbanan. Kuststraket, ddr ocksa tre
hamnar och en flygplats finns, dr idag och kommer i framtiden att vara
det viktigaste godsstraket i Halland.

For utvecklingen i hela Sydvéstsverige dr infrastrukturen en viktig
forutsattning for att skapa en hallbar utveckling som gynnar bade
invénare och foretag. Den positiva utvecklingen i Halland ger stora
mojligheter men skapar ocksa utmaningar for transportsystemet. Det
ar viktigt att stirka infrastrukturen och arbeta bort flaskhalsar for att
astadkomma en sammanhéngande arbetsmarknad och ha ett fung-
erande niringsliv som &r langsiktigt internationellt konkurrenskraftigt.




HALLBART RESANDE

Tagtrafiken pa Vistkustbanan ir stommen i det halldndska kollektiv-
trafiksystemet. Utbyggnad av Vistkustbanan till dubbelspar hela strickan
ar avgérande for att mojliggéra utdkad turtathet med persontag och ckade
mojligheter for godstrafik. Region Halland bidrar med medel ur regional
infrastrukturplan till dubbelsparsutbyggnad genom Varberg.




2. PLANERINGSFORUTSATTNINGAR

2.1. REGERINGSUPPDRAGET

Regeringen gav i december 2012 Trafikverket i uppdrag att uppritta
ett forslag till en nationell trafikslagsévergripande plan for utveck-
ling av transportsystemet for perioden 2014-2025. Regeringen gav
samtidigt i uppdrag at linsplaneupprattarna att upprétta forslag till
trafikslagsovergripande ldnsplaner for regional transportinfrastruk-
tur for perioden 2014-2025. Lansplaneupprittare i Halland dr Region
Halland.

Utgangspunkterna for planeringen utgors framst av regeringens
direktiv. Arbetet ska vara trafikslagsovergripande. Den sé kallade
fyrstegsprincipen ska vara viagledande for den fortsatta planeringen
av forvaltningen och utvecklingen av transportsystemet.

Regeringen anser att anvindningen av befintligt transportsystem bor
optimeras fore nybyggnation. Atgérderna som prioriteras i planering-
en ska bidra till att uppfylla de transportpolitiska malen genom att de
bl a ska vara samhallsekonomiskt effektiva, bidra till begrdnsad klimat-
péaverkan och bidra till optimal anvdandning av transportsystemet.

Planeupprittaren ska i planeringen tillimpa 6 kapitlet i Miljobalken
i syfte att kontinuerligt integrera miljéaspekter i planen. Miljokon-
sekvenserna ska identifieras, beskrivas och bedémas. En samlad
effektbedomning av foreslagna atgarder ska dven genomforas.

De definitiva ramarna for samtliga ldn faststélldes av regeringen i
april 2014.

2.2. STATLIG RAM OCH NATIONELL PLAN

Den ekonomiska ramen for trafikslagsovergripande atgéarder i den
statliga transportinfrastrukturen under planeringsperioden 2014-
2025 uppgar till 522 miljarder kronor (inklusive de regionala pla-

nerna) och omfattar foljande delar:

« 86 miljarder till drift och underhall av det statliga jarnvagnétet
o 155 miljarder till drift och underhall av vég
« 281 miljarder till utveckling av transportsystemet

Den nationella planen omfattar atgirder som investeringar i jarnva-
gar och nationella stamvégar (i Halland vég E6, vdg 25 och vig 26)
samt drift och underhall av vdgar och jirnvagar mm. Den nationella
planen samverkar med den regionala planen som omfattar investe-
ringar i regionala vagar, trafiksiakerhetsatgarder, cykelvégar, infra-
struktur for den regionala kollektivtrafiken, statlig medfinansiering
till dtgarder pa kommunalt vagnat m m.

Utgangspunkten for uppdraget till Trafikverket infor atgardsplane-
ringen 2014-2025 var att atgarder som ingar i den nationella planen
2010-2021 skulle genomforas.

I Nationell transportplan 2014-2025 ingar tre namngivna atgérder/
atgardspaket som berdr Halland. Dessa dr:

 Dubbelspar pa Vistkustbanan genom Varberg inklusive nytt rese-
centrum. Avtal om genomforande och samfinansiering, se bilaga 2.

« Vistsvenska paketet. Betydande satsning pa ett infrastrukturpaket
i Vastsverige. Beslut om medfinansiering fran Region Halland med
180 miljoner kronor finns i bilaga 3.



« Samfinansiering av Kattegattleden (bilfri cykelled Goteborg-Helsing-
borg) med 40 miljoner kronor.

Vistsvenska paketet som berdknas kosta 34 miljarder kronor finan-
sieras till hilften ur nationell plan och till hélften med regional och
lokal medfinansiering fran Vistra Gotalandsregionen, Goteborgs
stad, Region Halland samt genom trangselskatt i Goteborg. I det
Vistsvenska paketet ingar Vastlanken, en tagtunnel under centrala
Goteborg med stationer under Goteborgs Central, Haga och Kors-
vagen. Vistlanken har stor betydelse for arbetspendlingen mellan
Halland och Géteborg. Atgirder i Halland 4r bland annat perrong-
forlangning vid Kungsbackapendelns stationer och andra kollektiv-
trafikatgarder i Kungsbacka kommun.

I Sydvistsverige satsas det mycket pa investeringar pa jarnvégssidan
under planperioden, vilket forbattrar kommunikationsmojligheterna
till och fran Halland. Dubbelspar pa Vastkustbanan i tunnel under
Hallandsas med ny station i Bastad vantas bli fardig 2015. I Halland
oppnade en ny tagstation i Asa for regiontigtrafik 2013. Nya stamba-
nor (Stockholm - Goteborg/Malmé) planeras och den forsta etappen
ar delstrackan Molnlycke — Bollebygd. Utanfor landets granser bedoms
en fast forbindelse mellan Danmark och Tyskland via Fehmarn Bélt
vara firdig 2021. Tillgdngligheten till Tyskland 6kar och det kommer
framst att ha stor betydelse for godstransporter pa jarnvag.

2.3. NYTT PLANERINGSSYSTEM

Planeringen for utvecklingen av transportsystemet i Sverige férand-
rades fran den 1 januari 2013. Planeringen ska nu ske i en samman-
héngande process som delas in i tre faser; 6vergripande planering av
infrastruktur, objekt fér genomforande (ar 1-3) och planering av valda
objekt (ar 4-6). Savdl den dvergripande planeringen som planeringen
av valda objekt bor foregés av en forberedande atgardsvalstudie. Vi ar

nu i en 6vergangsperiod mellan det gamla och det nya sittet att pla-
nera vilket innebér att den regionala infrastrukturplanen fér Halland
delvis bygger pa bada systemen. De namngivna objekt som dr néra
byggstart ar planerade under de narmst kommande aren kan ses som
genomfoérandefasen enligt den nya planeringsprocessen.

Atgirdsvalsstudier och fyrstegsprincipen

Planeringsprocessen pabdrjas genom att brister identifieras, dessa ana-
lyseras genom en atgérdsvalstudie som bygger pa fyrstegsprincipen.
Atgirdsval enligt fyrstegsprincipen ir ett arbetssitt som anvindas for
att 16sa viktiga problem och behov. En utgangspunkt ér att flera aktorer
gdr samman for att analysera 10sningar som syftar till att skapa en
helhetsbild av hur ansvaret for atgarderna fordelar sig mellan aktorer.
Tanken dr att detta nya planeringssitt ska integrera olika aktorers maj-
ligheter att bidra till effektivare anvdndning av befintlig infrastruktur
och dirmed begransar behovet av kostnadskravande nybyggnation.

Fyrstegsprincipen dr en planeringsmetod for att hushalla med resur-
ser och minska transportsystemets miljopaverkan. Den gar ut pa att
steg for steg analysera hur ett trafikproblem kan 16sas.

« Steg 1. Tink om. Atgirder som kan paverka transportbehovet och
val av transportsitt.

« Steg 2. Optimera. Atgirder som ger effektivare utnyttjande av be-
fintlig infrastruktur.

o Steg 3. Bygg om. Vid behov genomfors begransade ombyggnationer.

o Steg 4. Bygg nytt. Nyinvesteringar och storre ombyggnadsatgarder som
genomfors om behovet inte kan tillgodoses i de tre tidigare stegen.

Ett forbattrat planeringssystem och sarskilt metodiken for atgards-
valsstudier forvintas sdkra kostnadseftektiva 16sningar som beaktar
alla trafikslag och fairdmedel liksom alla typer av atgérder.
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Avsikten ér att alla fysiska atgarder som tas in i kommande nationell
transportplan respektive regionala planer efter 2013 ska ha analyse-
rats genom atgardsvalsstudie.

2.4. FORUTSATTNINGAR FOR
REGIONAL PLAN

Regionstyrelsen beslutade i februari 2013 att ge regionkontoret i upp-
drag att uppratta forslag till regional infrastrukturplan for Halland
2014-2025. En viktig utgangspunktfor uppdraget till regionkontoret
var att regional plan 2010-2021 skulle genomf6ras och att den skulle
ligga till grund f6r plan 2014-2025 som ska ses som en komplette-
rande och forldngd plan.

Den ekonomiska ramen fér Halland for perioden ér 1 240 miljoner
kronor, inklusive driftbidrag till regional flygplats med 30 miljoner
kronor.

Det 6vergripande malet for svensk transportpolitik dr att sékerstalla
en samhillsekonomisk effektiv och langsiktig hallbar transportfor-
sorjning fér medborgare och niringsliv i hela landet. Funktionsmalet
ska medverka till en grundlaggande tillganglighet. Hinsynsmalet ska
medverka till hogre sakerhet samt forbattrad halsa och miljé. Prio-
riteringarna i denna plan tar sin utgdngspunkt i regeringsdirektivet
for planperioden 2014-2025 vilket inkluderar de transportpolitiska
malen. Viktiga utgangspunkter ar dven den regionala systemanalysen
for Halland och det regionala trafikforsorjningsprogrammet.

I géillande regional plan prioriteras infrastruktursatsningar for kollek-
tivtrafik. Utbyggnaden av dubbelspér pa Vastkustbanan ér det enskilt

viktigaste infrastrukturprojektet i Halland och medel ur den regionala
ramen far darfor anvandas for medfinansiering i nationell plan for

jarnvég. Vid prioritering av namngivna vigobjekt ska samhallsnyttan,
som den uttrycks i mattet nettonuvardeskvot (NNK), ha stor betydelse.

I det statliga direktivet framgar att cykelatgarder ska sdrredovisas i
den regionala planen.

Den regionala systemanalysen

Infor den nya planeringsomgéangen har regionen valt att uppdatera den
regionala systemanalysen “Framtidens transportsystem i Halland”. Sys-
temanalysen dr ett viktigt planeringsunderlag for prioritering av atgarder
i infrastrukturplaneringen. Det ér en transportslagsvergripande analys
av transportsystemets funktion och brister utifrdn mal och behov.

Syftet ar att utifran strakanalyser beskriva straken och dess funktion,
deras betydelse for dagens transportsystem och vilka krav som kan
forvantas bli stdllda pa systemet i framtiden.

Strakens funktioner nér det géller bdde person- och godstransporter
beskrivs i systemanalysen.

Systemanalysen for Halland understryker kuststrakets centrala roll
for transportsystemet i Halland, bade ndr det géller person- och
godstransporter. Kuststrdket knyter Norge och Sverige till kontinen-
ten via hamnarna lings kusten och forbindelserna till Oresunds-
regionen. For att minska klimatpaverkan och utvidga arbetsmark-
nadsregionerna i sydvéstsverige ar det viktigt att fortsatt skapa
forutsattningar for att 6ka andelen kollektivtrafik och godstranspor-
ter pa jarnvég. Systemanalysen visar ocksa att det behovs andra typer
av atgirder sasom utbyggnad och forbéttringar av bytespunkter och
resecentrum for att kollektivtrafiken ska kunna utvecklas positivt. I
alla strak har det dven identifierats olika former av brister i vignatet.



De viktigaste sju straken i Halland:
Kuststraket Laholm-Kungsbacka
(Malmo/Kopenhamn-Géteborg/Oslo)
Varberg-Boras
Varberg-Ullared-Smalandsstenar
Falkenberg-Ullared-Boras
Halmstad/Falkenberg-J6nképing/Néassj6
Halmstad-Ljungby-Vixj6

Halmstad/Laholm-Karlshamn

Falkenberg

Kattegatt

0 30 km
o —

Strak identifierade i den regionala systemanalysen
"Framtidens transportsystem i Halland”, 2013.
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Mal fér transportsystemet i Halland

I den regionala utvecklingsstrategin "Halland - basta livsplatsen” for-
muleras visioner och strategier for en langsiktigt hallbar utveckling

i Halland. Det héllbara samhallet ska kidnnetecknas av ekologisk, so-
cial och ekonomisk hallbar utveckling. En grundlaggande forutsatt-
ning for att visionen skall kunna forverkligas ar god tillganglighet.
God tillganglighet, inte minst genom en vl utvecklad kollektivtrafik,
har en stor betydelse for Hallands attraktivitet.

Med utgangspunkt i den regionala utvecklingsstrategin liksom i
regionala och nationella mal som har betydelse for infrastruktur och
kommunikation har Region Halland formulerat foljande 6vergripan-
de mél for transportsystemet i Halland:

OKAD TILLGANGLIGHET FOR MANNISKOR
OCH NARINGSLIV SKA STARKA HALLANDS
ATTRAKTIVITET OCH UTVECKLING

Halland har goda mojligheter att vara en nationellt och internatio-
nellt konkurrenskraftig region men det krévs insatser for att langsik-
tigt utnyttja lanets styrkor. En god tillgdnglighet f6r ménniskor och
néringsliv dr avgorande f6r denna utveckling. I detta breda mal ligger
tillganglighet for gang- och cykeltrafik, kollektivtrafik, personbilstra-
fik, tung fordonstrafik, tillgdnglighet for personer med funktionsned-
sattning, barn och éldre. Det avser ocksa flexibilitet mellan fardsatt
och transportslag samt markanvindning.

Tillgdnglighet handlar om sjélva syftet med transportsystemet.

Begreppet tillganglighet kan definieras som “"den litthet med vilken
utbud och aktiviteter i samhallet kan nds” Syftet ér att olika grupper
av medborgare och ndringar via transportsystemet ska fa tillgang
till samhallets olika utbud och aktiviteter. Bra kommunikations-
mojligheter ar en forutsattning for att samhallet skall upplevas som
tillgangligt. Resor och transporter kan genomforas till 6nskade des-
tinationer med sma uppoffringar i form av bland annat restid och
kostnad, samt att det kan ske med trygghet och komfort.

I Mal och strategier f6r Region Halland 2012-2015 4r Kommunika-
tioner och kollektivtrafik ett prioriterat omrade for att skapa en god
utveckling i Halland. Pa infrastruktursidan ar malet att:

BATTRE KOMMUNIKATIONSMOJLIGHETER FOR
MANNISKOR OCH NARINGSLIV SKA STARKA
HALLANDS ATTRAKTIVITET OCH UTVECKLING

Malet handlar om att férbéttra kommunikationsméjligheterna inom
Halland och till andra regioner.

For kollektivtrafiken ar malet att:

RESANDET MED KOLLEKTIVTRAFIK
SKA OKA OCH VARA ATTRAKTIVT



ol
RESECENTRUM

| planen satsas medel pa tvd nya och vilbehévliga resecentrum pa
Vistkustbanan, i Halmstad och i Varberg. Dessa resecentrum, dar tag- och
busstrafik samlas, kommer att medféra stora férbattringar fér pendlare
och andra resenirer avseende tillganglighet, trygghet och bekvamlighet.
Trafiksdkerheten och kapaciteten férbattras ocksa.
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Samma mal aterfinns i det Regionala Trafikforsorjningsprogrammet
som anger Region Hallands strategiska inriktning for kollektivtra-
fiken i Halland. Malet ér specificerat i delmalen 6kat resande, 6kad
marknadsandel och en stérre andel ndjda kunder och invénare.
Resandet med kollektivtrafik ska 6ka med fem procent arligen vilket
kommer att leda till en férdubbling av resandet ar 2030. Kollektivtra-
fiksystemet ska vara tillgdnglighetsanpassat for personer med funk-
tionsnedsattning.

Kollektivtrafikitgdarderna som finansieras genom denna plan ska
bidra till att resendrerna i allt hogre grad upplever kollektivtrafiken
som ett forstahandsval for arbetspendling. Den framsta priorite-
ringen &r att sammanlidnka de hallindska kommunerna med en
kollektivtrafik av hog standard vad giller savil kollektivtrafik som
kollektivtrafikens tillhérande infrastruktur.

Dialog- och samradsprocessen i Halland

Vid framtagandet av planen har regionen haft kontinuerliga av-
stamningar och dialoger med de halldndska kommunerna pa bade
politisk och tjanstemannaniva.

Pa tjanstemannaniva har dialog och avstimningar skett bade i Chefs-
grupp Halland och i en referensgrupp som bestétt av kollektivtrafik-
och infrastrukturansvariga och samhallsbyggnadschefer i respektive
kommun samt Hallandstrafiken.

Férutom dialog och avstimningar i kommunberedningen har
regionstyrelsens presidium haft kommunvisa dialogméte géllande
den regionala infrastrukturplaneringen. Vid métena har kommu-
nerna getts tillfalle att lyfta fram angeldgna behov och andra atgér-
der som inspel i planarbetet. Alla kommuner lyfte fram behovet av

kollektivtrafikatgarder for att forbattra pendlingsmajligheter dver
kommun- och ldnsgranserna. Framst gillde det jarnvagsinvestering-
ar och forbittrade bytespunkter for kollektivtrafiken. Sammantaget
bedémde kommunerna ocksa att det finns ett stort behov av atgarder
pa det regionala vagnatet. Flera kommuner forde fram namngivna
vagstrackor som de ser som prioriterade att dtgdrda och ocksa att det
finns behov av pottmedel.

Utover det har Region Halland dven haft moten med angransande
regioner/ldn, deltagit i moten med Trafikverket och med represen-
tanter for ndringslivet. Under juni - september 2013 har samrads-
process genomforts och remissvar behandlats.
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ATTRAKTIV KOLLEKTIVTRAFIK

Regionen har som mal att resandet med kollektivtrafik ska 6ka och

" vara attraktivt. Med satsningar pa kollektivtrafikens infrastruktur

skapas férutsattningar for fler resenarer.
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3. ATGARDER UNDER PLANPERIODEN 2014-2025

3.1. STRATEGISK INRIKTNING OCH
PRIORITERING

Det 6vergripande malet for transportsystemet i Halland ar att Okad
tillgdnglighet for médnniskor och néringsliv ska stirka Hallands att-
raktivitet och utveckling. God tillgdnglighet, inte minst genom en

vd] utvecklad kollektivtrafik, kommer att fa en allt 6kad betydelse
for utvecklingsméjligheter i Halland som en del i hela den sydvist-
svenska tillvixregionen. Prioriteringar i planforslager har dven styrts
av planeringsdirektiven, de nationella transportpolitiska mélen, det
regionala trafikforsorjningsprogrammet med mera.

Utgangspunkten for denna planeringsomgang har varit att planen
2010-2021 ska genomforas. Enligt regeringsbeslut har 373 miljoner
kronor fordelats till Halland for aren 2022-2025. Detta innebér att det
har funnits litet utrymme for nya stora satsningar. En del av de till-
kommande medlen gér till férdyringar och Trafikverkets indexupp-
rikning av de tidigare beslutade objekten vig 940 Rosan-Forsback,
Inre Kustvagen och dubbelspér pa Vastkustbanan genom Varberg. For
Ovriga namngivna objekt med statlig medfinansiering till kommuner-
na har ambitionen varit att behalla tidigare beslutade kostnadsnivaer.

Transportinfrastrukturen i Halland har analyserats i den regionala
systemanalysen. Genom att arbeta med strak ar det lattare att fa

ett trafikslagsovergripande perspektiv och vilja atgarder utifran
fyrstegsprincipen. Kuststraket med framférallt Vastkustbanan och
E6:an, har en central roll for person- och godstrafik i Sydvastsverige
och dr det hogst prioriterade striket. Vastkustbanan ar ryggraden i
kollektivtrafiksystemet i Halland. Okad sparkapacitet dr darfor helt

avgorande for att kunna utveckla den regionala tagtrafiken. Medel ur
planen anvénds for att samfinansiera nationell plan f6r utbyggnad till
dubbelspér av Vdstkustbanan genom Varberg. Medel avsitts dven till

att framja intermodalitet for gods i straket genom en kombiterminal

i Falkenberg.

Funktionella resecentra utmed Vastkustbanan &r ocksa av mycket
stor betydelse. I dubbelsparsutbyggnaden genom Varberg ingar ett
nytt resecentrum. I Halmstad pagér en etappvis ombyggnad av ett
samlat resecentrum for buss- och tégtrafik. Det behovs dven atgarder
pa Halmstads personbangard for att fullt ut genomféra utbyggnaden.
Medel ur regional plan foreslas samfinansiera nationell plan avse-
ende ombyggnation av personbangarden i Halmstad.

Téaget ar det mest effektiva medlet for att uppna kortare restider i
linga pendlingsrelationer. Medel foreslas ocksa avsittas till de tre
fore detta ldnsjarnvagarna i den regionala planen for samfinansiering
fran den nationella planen, som annars prioriterar dessa objekt lagt.
Det ger forutsattningar for att binda ihop arbetsmarknadsregioner
genom hallbar arbetspendling 6ver kommun och lansgranserna.

Den regionala systemanalysen visar att det finns manga angeldgna
atgarder i det hallandska vagnitet. Endast en mindre del av dessa
atgarder kan inrymmas i den ekonomiska ramen f6r planperioden
som tilldelats Halland. Tidigare planering har utgatt fran att sa langt
som mojligt bygga fardigt ett vigstrak i taget. Aven om det ar vildigt
tilltalande att fardigstalla ett strak i taget kan denna princip fortsatt-
ningsvis inte vara lika styrande. Kostnaderna for aktuella viagobjekt
har stigit kraftigt. En fortsatt satsning pa ett strak skulle ta en allt for



stor del av investeringsvolymen och trainga undan mer angeligna
objekt. Det handlar i hog grad om att optimera befintligt transport-
system och genomfora kostnadseffektiva insatser som forbéttrar
sdkerhet och miljo.

En prioritering dr att sammanldnka de halldindska kommunerna med
kollektivtrafik av hog standard. Utbyggnad av gang- och cykelvégar
ar viktigt for trafiksdkerhet, arbetspendling och upplevelsendringen.
Dérfor har inriktningen i planarbetet och fordelning av medlen
2022-2025 varit att oka tilldelningen till pottmedel for ett hallbart

FORDELNING MELLAN TRAFIKSLAG
| PLAN FOR AREN 2010-2021

Intermodala transporter
6%

\

Kollektivtrafik ——
36%

Bil/Lastbil
49%

Gang/cykel
9%

transportsystem som kan anvindas i hela Halland for 6kad trafik-
sikerhet, kollektivtrafik och cykling. Planen ger ocksa majlighet att
anvianda medel till steg 1-2 atgéarder enligt fyrstegsprincipen.

Planen innehéaller mer medel for kollektivtrafik samt gang- och cykel
jamfort med planen 2010-2012. I tgdrdsomradet kollektivtrafik ingér
satsningar pa jarnvag, resecentra och andra bytespunkter.

Totalkostnaden omfattar alla kostnader fran start av planldggnings-
processen till fardig infrastrukturanldggning.

FORDELNING MELLAN TRAFIKSLAG
| PLAN FOR AREN 2014-2025

Intermodala transporter
4%

\

— Bil/Lastbil
50%

Kollektivtrafik —
36%

Gang/cykel
10%
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3.2. FORDELNING

MELLAN ATGARDSOMRADENA

I tabellen nedan redovisas fordelning av regional ram f6r Halland for

samtliga atgirdsomraden. Arsvis fordelning redovisas i bilaga 1.

Atgardsomrade NNK* Miljoner kronor
(2013-ars kostnadsniva)

Namngivna regionala vigobjekt 359,5

Inre kustvigen 0,3 17,5

Vig 940 Résan-Forsbdick 1,1 342

Pottmedel for ett hallbart transportsystem 329,5

Trafiksikerhet, trimning och effektivisering 189,5

Kollektivtrafik 60

Cykling 80

Samfinansiering jirnvig nationell plan 292

Viistkustbanan Varberg inkl resecentrum -0,4 220

Ombyggnad Halmstad personbangdrd 32

F d ldnsjdrnvigar 40

Intermodala transporter 50

Industrispar Falkenberg med kombiterminal 50

Statlig medfinansiering till kommuner 159

Miljé och trafiksdkerhet 58

Kollektivtrafikanldggningar 36

Halmstads resecentrum etapp 2 45

Halmstads flygplats 20

Atgardsvalsstudier och steg 1-2 atgirder 20

Summa regional ram 1210

Driftbidrag Halmstads flygplats 30

Utokad regional ram 1240

*Nettonuvirdeskvot




3.3. PLANENS ATGARDSOMRADEN

Medlen i planen har fordelats inom olika atgardsomraden:

Investeringar i regionala viigar
o Investeringar i namngivna regionala vagobjekt dér staten ar vag-
héllare. Atgirder som var for sig overstiger 25 miljoner kronor.

Pottmedel for ett hdllbart transportsystem.
Atgirder som var for sig understiger 25 miljoner kronor.

Samfinansiering nationell plan
Medel fran regional plan anvinds for att samfinansiera objekt i den
nationella planen

Intermodala transporter
Statlig medfinansiering for att framja regionala godstransporter med
flera transportsitt.

Statlig medfinansiering

Finansiering ur regional plan till ett antal dtgdrder som genomfors av
kommunerna. Kommunerna kan anséka om 50 procent av den totala
kostnaden.

« Statlig medfinansiering for forbattrad milj6 och trafiksidkerhet

» Statlig medfinansiering i kollektivtrafikanldggningar

« Statlig medfinansiering till regional flygplats

Atgdrdsvalsstudier och steg 1 och 2 dtgdrder
Medel till omfattande dtgdirdsvalsstudier och steg 1 och 2 dtgirder.

Driftbidrag till Halmstads flygplats
Driftbidrag till ickestatlig flygplats som inte har upphandlad trafik.

Finansieringsformer

Medfinansiering: Gemensam finansiering med annan aktér dn
planupprittare, t.ex. nar en kommun eller féretag medfinansierar
ett objekt i den regionala planen.

Statlig medfinansiering (tidigare statsbidrag): Finansiering ur na-
tionell eller regional plan till ett antal olika typer av atgérder som
genomfors av annan an planupprittaren.

Samfinansiering: Gemensam finansiering mellan tva infrastruk-
turplaner, t.ex. nar medel fran den regionala planen fér Halland
samfinansierar objekt i den nationella planen.
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Vag 940
Résan-Forsback

Onsala

Investeringar i namngivna viigobjekt och storre med- och
samfinansieringsobjekt.




h o
FRAMKOMLIGHET OCH TRAFIKSAKERHET PA VAG 940

Vig 940 (Onsalavigen) i Kungsbacka kommun &r hart trafikerad av

bilar under rusningstider. Vigen har brister i bade framkomlighet och
trafiksikerhet. | planen far delen Résan-Forsbick en ny strackning och pa
delen Forsbick-E6 planeras atgarder for att hoja trafiksakerheten.
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3.4. INVESTERINGAR | REGIONALA VAGAR
Investeringar i namngivna vagobjekt

I dtgardsomradet namngivna vigobjekt” finns vaginvesteringar som
beddms kosta mer dn 25 miljoner kronor. Planen innehaller tva
namngivna objekt och planeringen for dessa har redan pabérjats.
Objekten dr bedémda enligt fyrstegsprincipen och bristerna bedéms
enbart kunna atgirdas med Steg 4 dtgird, dvs Bygg nytt — nyinveste-
ringar och storre ombyggnadsat.

Objekt 2014-2025 NNK>* Miljoner Andel av
kronor regional ram

Inre kustvigen 0,3 17,5

Vag 940 Résan-Forsback 1,1 342

Summa 359,5 30%

*Nettonuvardeskvot

Inre kustvdgen

Syftet med utbyggnaden av Inre Kustvigen mellan Hemmesl6v och
Skummeslov ér att skapa en trafiksiker vagforbindelse till Bastads
nya tagstation. Viagen planeras att vara utbyggd nér tunnelbygget
genom Hallandsas och Bastads station &r klara 2015.

En gang- och cykelvig byggs langs hela strackan. Darmed gar det att
cykla fran Skottorp och Skummeslév till stationen pa ett sékert sitt
skilt fran biltrafik. For att gora det mojligt f6r framtida busstrafik till
stationen foreslas bytespunkter for buss ingé i projektet.

Boende i Skummeslovstrand och Mellbystrand kommer via véigen att
fa en mycket god tillgdanglighet till Bastad och till den nya stationen.
Vigen mojliggor ocksa exploatering kring stationen.

Mellbystrand 2
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Skummesl|dvs- E6
strand [E20|
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_
. Y
Eskilstorps- 2
strand 3
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Vig 940 Rosan — Forsbdck

Vig 940 Rosan — Forsbéck har stor betydelse for pendling, region-
forstoring och regional utveckling. Vagen forbinder sddra och 6stra
delarna av Onsalahalvén med Kungsbacka tatort och E6/E20. Syftet
ar att bygga en ca 7 kilometer ny vag utanfor samhéllet och darmed
forbattra trafiksdkerhet och boendemiljo samt minska barridreffek-
ten langs befintlig vag. Syftet dr dven att forbattra framkomligheten
for alla trafikslag sasom gang- och cykeltrafik, kollektivtrafik och
trafik fran anslutande vagar. Byggstart berdknas ske 2016-2017.

Gang- och cykelvagar, bytespunkter for buss och cykelparkeringar
vid bytespunkterna ingar i projektet. Kungsbacka kommun medfi-
nansierar objektet, genom att dverta vighallaransvaret och betala
samtliga ombyggnader av befintlig vig (avtal bilaga 4). Inriktningen
ir att utveckla befintlig vig for bland annat kollektivtrafik. Atgir-
derna kommer att vidtas ndr den nya vagen ar byggd.

Vallda 7 * 5 stafs- Kungsbacka
berg +~
Skifteké-rr gl Oskarsberg
Brondome m
Halla
Forsback
Onsala

Lunnaberg/ Hanhals "

Skallared

N Hagen Fjarskogen

" Hakulla

Bueras Vickan Kalvo

Véag 940 Résan-Forsbéck
* Onsala

Enen

Liden' Lyngas Strannegarden

Tjoldholm ™

Résan
Gottskar

Abbelas Draget | '

Torkelstorp :
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3.5. POTTMEDEL FOR ETT HALLBART
TRANSPORTSYSTEM

For detta atgardsomréade avsitts 329,5 miljoner kronor. Inom ét-
gardsomradet finns infrastrukturinvesteringar pa regionalt vagnat
som bedoms kosta mindre 4n 25 miljoner kronor per dtgard. Pott-
medlen fordelas inom tre atgairdsomraden: for 6kad trafiksdkerhet,
trimning och effektivisering, for okat kollektivtrafikresande och for
okad cykling.

Trafikverket upprittar forslag till hur investeringarna ska prioriteras
och genomféras i dialog med Region Halland och kommunerna. Ut-
gangspunkter dr framst bristanalysen i den regionala systemanalysen
och det regionala trafikforsorjningsprogrammet.

Mer medel én tidigare har lagts i detta dtgardsomrade. Det ger storre
utrymme fOr att optimera befintligt transportsystem i hela Halland
med kostnadseffektiva atgiarder och en 6kad flexibilitet under plan-
perioden. Vid planering av atgarder inom denna atgérdsgrupp ska,
liksom vid 6vrig atgardsplanering inom transportsektorn, fyrstegs-
principen tillimpas.

Atgardsomraden (regionalt vignit) Miljoner Andel av
kronor regional ram

Trafiksikerhet, trimning och effektivisering 189,5

Kollektivtrafik 60

Cykling 80

Summa 329,5 27%

Atgirder for okad trafiksakerhet, trimning
och effektivisering

Det finns ett stort behov av trafiksakerhetshojande atgarder och
atgarder som leder till trimning och effektivisering av regionala
vagnitet eftersom medlen inte ar tillrackliga for att bygga om langa
strackor eller bygga helt nya strackningar. Brister har identifierats i
systemanalysen och i kontakter med kommunerna.

Alla medel under planperioden har inte avsatts fér namngivna
atgarder. Det ger en mer flexibel anvindning av pottmedlen och en
beredskap for att kunna atgiarda framtida angelagna behov. Identi-
fierade brister och behov kommer att analyseras i atgardsvalsstudier
for att 6ka kunskapen om behov och prioriteringsdiskussioner infor
nésta planeringsomgang.

Under 2014 paborjas arbetet med Regionala hastighetsanalyser. En
viktig forutsattning for att 6ka de regionala vdgarnas sakerhet och
effektivisering ar att sakerstdlla att hastighetsgrianser dverensstam-
mer med vigens sidkerhetsstandard. Trafikverkets inriktning ér att
ej motefria vagar med mattlig och betydande trafik ska ha hogst 80
kilometer per timme och atgarder for hojda hastighetsgranser ska
ske utmed utpekade strdk for arbetspendling och godstranspor-
ter. Analysen kommer att visa pa behov av atgarder i Halland och
kostnader.

Ett antal objekt prioriterades i planen 2010-2021. Trafikverket har in-
lett planering och projektering for dessa objekt och utgangspunkten
ar att dessa objekt ska genomforas:

o Trafiksdkerhetsatgdrder pa vig 940 mellan Forsbdck och E6
Det finns ett stort behov av atgéarder for 6kad trafiksikerhet pa vig
940 mellan Forsback och E6:an. Den hoga trafikmdngden, pa 6ver



14 000 fordon/dygn, innebdr att trafik fran angrdnsande gator har
mycket svart att ta sig ut pa viag 940. Trafiksituationen medfor en
lag trafiksdkerhet for samtliga trafikanter.

o Trafiksikerhetsdatgdrder pa vig 150 i Torup
I Torup skapar trafiken pé védg 150 ett trafiksakerhetsproblem och
en barridreffekt for de boende i samhillet. Végen trafikeras av ca 1
300 fordon/dygn. Det &r en betydande andel tung trafik (27 pro-
cent) som gar genom samhillet och vigen passerar skolor, affarer
och allmin service. Det finns darfor ett stort behov av trafiksaker-
hetshojande atgédrder i Torup.

o Viig 601, delen mellan Tiarp och vig 610
Vig 601 utgor en forbindelse mellan E6:an och kustomradet norr
om Halmstad. Det dr ocksé en viktig vag for forbindelsen mellan
E6:an och handelsomradet Flygstaden. Delen fran Tiarp till anslut-
ning mot vdg 610 har en mycket dalig planstandard och gar delvis
genom en smal allé. Vagen dr smal och det dr problem att métas pa
strackan.

o Tdtortsatgirder pa vigarna 153 och 154 genom Ullared
Det ér stora trafikméngder pa vagarna 153 och 154 genom Ullared.
Trafiksakerheten for oskyddade trafikanter behover hojas samt
belastningen av trafiken i samhallet minska.

En angeldgen édtgard under kommande ér dr att oka tillgdngligheten
och framkomligheten i Tidngarondellen for busstrafiken fran Falken-
bergs centrum till Falkenbergs station.

Infér ndsta planeringsomgang behdover ett flertal strak och brister
utredas genom atgéardsvalsstudier, for att kunna vara ett underlag for
diskussion och beslut for prioriteringar. Exempel som kommuner lyft
fram &r vagarna 153 och 154.

Atgirder for okat kollektivtrafikresande

Medlen som avsitts i denna plan for kollektivtrafikatgarder i form
av bytespunkter ska leda till att andelen kollektivtrafikresor inom
Hallands lan 6kar samt bidrar till férverkligandet av uppstéillda mal
och strategier i enlighet med det regionala trafikforsérjningspro-
grammet.

Att ha med sig "hela resan perspektivet” i planeringen &r viktigt. Re-
san startar vid hemmet, vilket innebdr att en resenir ska kunna ta sig
fram till bytespunkten pa ett tryggt och sakert satt. Mojligheten att
kombinera olika fairdmedel ska forbattras och anslutande gang- och
cykelvigar, pendelparkeringar mm beaktas. Genom att rita ut och
snabba upp linjerna finns férhoppningen om att fler viljer att arbets-
pendla kollektivt. Antalet bytespunkter utmed linjerna kan behova
justeras, de bytespunkter som blir kvar blir viktigare da upptagnings-
omradet for dessa okar. Tillgangligheten for personer med funk-
tionsnedsattning ska dven forbittras. Kollektivtrafiken far i denna
plan 6kade medel men trots detta dr medlen inte tillrackliga for att
atgdrda alla behov, varfor en prioritering maste goras. De bytespunk-
ter som ska dtgdrdas forst ar de bytespunkter som for narvarande ar
eller bedoms bli viktigast.

Atgirder pa regionala vigar finansieras genom regional plan med
100 procent. Atgirder pa kommunala vigar finansieras genom
statlig medfinansiering dar kommunerna kan anséka om 50 pro-
cent av den totala kostnaden for atgirder upp till markniva. Hal-
landstrafiken ansvarar for trafikantinformation och vaderskydd
med tillhérande utrustning. Forslag pa atgarder pa bytespunkter
sammanstdlls av Hallandstrafiken.
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For kollektivtrafikatgarder pa regionala vigar avsitts 60 miljoner
kronor. I sammanstéllningen nedan visas planens totala medel for

atgirder kopplade till kollektivtrafik.

Regional plan 2014-2025

Sammanstillning av alla atgirder inom kollektivtrafikomradet

Atgardsomrade Miljoner kronor Andel av
regional ram

Pottmedel — kollektivtrafik 60

Samfinansiering jarnvig nationell plan 292

Statlig medfinansiering — kollektivtrafik 36

Statlig medfinansiering Halmstads 45

resecentrum etapp 2

TOTALT 433 36%

Atgarder for okad cykling

Gadng- och cykelvigar

Det finns ett stort behov av gang- och cykelvagar utmed de regionala
vagarna. Rent generellt ligger fokus pa att skapa trafiksakra gdng-
och cykelvdgar som upplevs trygga och attraktiva. Vardagscyklandet
ar prioriterat i anvdndningen av de regionala medlen, vilket innebar
goda villkor for i forsta hand skol- och arbetsresor. Ett annat viktigt
omrade dr att skapa god tillginglighet till kollektivtrafikens bytes-
punkter for att underlitta kombinationsresor. Flera kommuner har
tagit fram kommunala cykelplaner/strategier. Region Halland avser
att i inledningen av planperioden ta fram en regional cykelutbygg-
nadsplan i samverkan med kommunerna och Trafikverket. Medlen i
regional plan ska anvindas for att genomfora den cykelutbyggnads-
plan som tas fram.

Enligt 6verenskommelse mellan Region Halland och kommunerna
delas kostnaden for cykelvdgsinvesteringar lika mellan regional

plan och kommunen. Det innebdr en betydande uppvixling av de
statliga medlen. Behovet av gang- och cykelvégar lings regionala
vagar ticks dock inte av medlen som dr avsatta i planen utan i vissa
fall finansieras utbyggnaden av nya gang- och cykelvigar fullt ut av
kommunerna.

Kattegattleden

Region Halland arbetar tillsammans med de fem kustkommunerna i
Halland, Region Skane, Géteborgs stad och Trafikverket for utbygg-
nad av Kattegattleden. Det dr en bilfri cykelled for turism som ska
stracka sig utmed kusten mellan Géteborg och Helsingborg. En stor
del av leden finns redan idag, men delstrackor behover byggas ut for
att ssammanldnka leden. En satsning pa cykelturism dr viktig for att
utveckla klimatmassigt hallbara former for turism och bidra till
regional naringslivsutveckling. Kattegattleden ar ett nationellt
pilotprojekt och regeringen har avsatt 40 miljoner kronor i nationell
plan for samfinansiering, varav cirka 25 miljoner kronor har forde-
lats till Halland. 50 procent av kostnaderna for fardigstallandet av
leden finansieras av nationell/regional plan och 50 procent av kom-
munerna enligt 6verenskommelse.

Aven om Kattegattleden i huvudsak riktar sig till cykelturister kom-
mer den ocksa att kunna anviandas for arbets- och fritidsresor. En ny
kostnadsbedomning uppskattar investeringsbehovet for fardigstal-
landet av hela Kattegattleden till cirka 170 miljoner kronor, varav 130
miljoner kronor for utbyggnad i Halland. Det innebér 40 miljoner
kronor fran regional plan och 25 miljoner kronor fran nationell plan.



SATSAR PA CYKEL

Hallands infrastrukturplan stédjer utvecklingen av en bra infrastruktur
fér cykling. Ambitionen dr att skapa vil fungerande anslutningar till
arbetsplatser, skolor och kollektivtrafikens bytespunkter. Regionen satsar
ocksa pa en bilfri cykelled genom Halland — Kattegattleden — som kan
anvindas av bade turister och arbetspendlare.
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For cykelatgirder pa regionalt vagnat inklusive Kattegattleden avsatts
80 miljoner kronor. I sammanstéllningen pa nedan sida visas planens
totala medel som ar kopplade till atgarder f6r cykel och kommuner-
nas medfinansiering:

Region plan 2014-2025

Sammanstillning av alla atgarder inom cykelomradet

Atgirdsomrade Miljoner Andel av
kronor regional ram

Pottmedel - cykel 80

Statlig medfinansiering till kommuner -miljé och 40

trafiksikerhet (cykel)
TOTALT REGIONAL PLAN

Kommunal medfinansering till Regional plan

KATTEGATTLEDEN

Kattegattleden Nationell plan 25
Kommunal medfinansiering till Nationell plan 25
Kattegattleden Regional plan inkl kommunal medfi- 80
nansiering*

TOTALT KATTEGATTLEDEN | HALLAND 130
Sammanlagt cykelvégar i Halland

Regional plan 120
Nationell plan Kattegattleden 25
Kommunal medfinansiering 145
TOTALT 290

* 40 mkr frin regional plan samt 40 mkr kommunal medfinansiering

Enligt 6verenskommelse delas kostnaden for cykelvagsinvesteringar lika mellan regional plan och kom-
munerna. I vissa fall finansieras de pa savil regionala som kommunala végar till 100% av kommunala medel.
Den totala satsningen pa cykelvdgar under planperioden kommer déarfor att dverstiga 290 miljoner kronor.

3.6. SAMFINANSIERING JARNVAG
NATIONELL PLAN

En viktig férutséttning fér denna plan &r att medel ur den regionala
ramen far anvandas for samfinansiering av fér Halland angeldgna
objekt i nationell plan.

Objekt 2014-2025 NNK* Miljoner Andel av
kronor regional ram

Dubbelspar pa Vistkustbanan -0,4 220

Varberg inkl resecentrum

Ombyggnad av personbangarden 32

Halmstad (Resecentrum etapp 3)

Fd lansjarnvagar 40

Summa 292 24%
*Nettonuvardeskvot

Dubbelspar pa Vastkustbanan genom Varberg
inklusive nytt resecentrum

Region Halland anser att en utbyggnad av Vistkustbanan till dubbel-
spar genom Varberg ér det viktigaste infrastrukturprojektet i Halland
under planperioden. Projektet omfattar 7,5 km dubbelspar varav 3
km i tunnel, en ny godsbangérd och ett nytt resecentrum. I mars 2013
kom regeringens tillatlighetsbeslut och Trafikverket kunde ddrmed
inleda planeringen.

Kostnaden for Varbergsetappen beraknas till cirka 3,4 miljarder i
2013-ars prisniva. I den nationella planen &r projektet upptaget med
byggstart 2017-2019. Region Halland avsitter 220 miljoner kronor
(210 miljoner kronor i 2009-ars prisnivd uppraknat med konsument-
prisindex) for samfinansiering av detta objekt. Dessutom medfinan-
sierar Varbergs kommun och Jernhusen projektet.



Ombyggnad av personbangarden i Halmstad
(Halmstad resecentrum etapp 3)

Det dr av mycket stor vikt for utvecklingen av kollektivtrafiken i Halland
att den etappvisa ombyggnaden av ett resecentrum i Halmstad genom-
fors. Det dr en stor brist att det saknas en samlad bytespunkt mellan
lokal, regional och nationell kollektivtrafik. Etapp 1 med ny regionbuss-
terminal ar firdig. Etapp 2 med bytespunkter for stadsbussarna planeras
vara fardig 2016. Etapp 3 innebar en ombyggnad av bangarden som ger
en helhetslosning. Ombyggnadsetappen innehéller en planskild platt-
formsanslutning och gangpassage under jarnvégen. Plattformarna méste
byggas om och breddas for att planskilda anslutningar ska vara majliga.
Studier har ocksa visat pa behov av bangardsombyggnad for att méta en
oOkad trafikering med flera samtidigheter. En nyttoanalys togs fram 2013
och visar att de samlade nyttorna Gverstiger kostnaden.

I planen foreslés att medel anvdnds for samfinansiering till nationell
plan fér ombyggnad av personbangérden (Halmstads resecentrum
etapp 3). Halmstads kommun medfinansierar projektet.

Total kostnaden for etapp 1-3 dr berdknad till cirka 480 miljoner
kronor. Planen innebdr att det totalt avsdtts 110 miljoner kronor fran
den regionala planen till med- och samfinansiering av Halmstads rese-
centrum inklusive ombyggnad av personbangarden.

F d lansjarnvagar

Behovet av atgdrder for att hoja och éterstélla standarden pa de jarnvagar
som ar viktiga for regiontagstrafik (utver stambanorna) ér stort. I Hal-
land finns tre fore detta (f d) lansjarnvagar: Viskadalsbanan, Halmstad-
Nissjobanan och Markarydsbanan. Banorna har idag olika funktioner
for person- och godstrafik och banorna har ocksa olika standard.

Regionen bedomer det som nddvéndigt att i regional plan finansiera
delar av en upprustning dir det finns stora behov att hoja standar-
den eller hastigheten. Behovs- och funktionsanalys av jarnvdgarna
som regionen kommer att genomfora i samverkan med Trafikverket
kommer att ligga till grund for eventuella prioriterade satsningar. I
regional plan avsitts darfor 40 miljoner kronor till samfinansiering
av f d lansjarnvagar.
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3.7. MEDEL FOR INTERMODALA
TRANSPORTER

Industrispar Falkenberg med kombiterminal

I planen ingér statlig medfinansiering pa 50 miljoner kronor i indu-

strispar fran Vastkustbanan inklusive en kombiterminal i Falkenberg.

Medfinansieringen lamnas till Falkenbergs kommun med hogst 50
procent av kostnaden. Atgirden syftar till att frimja regional inter-
modalitet inom godsomradet, dvs. att transport av en godsenhet kan
ske med flera transportsitt som godstag och lastbil.

3.8. STATLIG MEDFINANSIERING TILL
KOMMUNER

Den statliga medfinansieringen limnas med hogst 50 procent av
kostnaden. Om inte hela bidraget anvdnds av kommunerna ska
det anvindas till det statliga regionala vdgnitet inom motsvarande
atgardsomrade.

Atgiardsomrade Miljoner kronor
Miljé och trafiksakerhet 58
Kollektivtrafikanlaggningar 36
Halmstads resecentrum etapp 2 45
Halmstads flygplats 20
Summa 159

Statlig medfinansiering fér miljo och trafiksikerhet

I atgdrdsomradet har 58 miljoner kronor avsatts for statlig medfi-
nansiering till atgarder for forbattrad milj6 och trafiksdkerhet pa det
kommunala vignatet.

Prioriterade omraden ér:

« Oskyddade trafikanter samt barns situation i trafiken
« Atgirder med stor potential for cykling

« Atgirder for att minska antalet bullerutsatta personer

Prioritet kommer att ges till atgédrder som forbattrar trafikmiljon for
oskyddade trafikanter och barn samt till dtgarder som gynnar en
okad skol- och arbetspendling med cykel och géng/cykelanslutningar
till kollektivtrafiken. Av medfinanseringen bedéms cirka 40 miljoner
kronor anviandas for gdng- och cykelvagsutbyggnader. Delstrackor av
Kattegattleden pa kommunalt vagnat finansieras inom detta omrade.

Medfinansiering kan dven sokas for atgarder som forbéttrar miljon

lings kommunala gator. Prioritet kommer att ges till atgarder som
syftar till att minska antalet bullerutsatta personer. Ansokan lamnas
arligen till Trafikverket.

Statlig medfinansiering i kollektivtrafikanlaggningar

Inom atgardsomradet statlig medfinansiering i kollektivtrafikan-
laggningar har 36 miljoner kronor avsatts. Medlen som dr avsatta

i denna pott kan anvindas till bytespunkter och for att forbattra
framkomligheten for kollektivtrafiken pa kommunala vigar. Kom-
munerna kan anséka om 50 procent av kostnaden for atgirder upp
till markniva via Hallandstrafiken.



Halmstads resecentrum etapp 2

Halmstads kommun avser att under planperioden fortsétta genom-
torandet av Resecentrum Halmstad som innebdr en samlokalisering
av regional busstrafik, stadsbusstrafik och tagtrafik. Det ar av stor
vikt for utvecklingen av kollektivtrafiken i Halland att Halmstad
kommun genomfor en samlokalisering eftersom Halmstad &r ett
viktigt nav i systemet. Ur tillganglighetssynpunkt ar atgarden mycket
betydelsefull.

Etapp 2 med bytespunkter for stadsbussarna utmed Laholmsvagen
planeras vara fardig 2016. I planen 2014-2025 avsitts 45 miljoner for
etapp 2 och 32 miljoner for etapp 3.

Statlig medfinansiering till Halmstads flygplats

For statlig medfinansiering i investeringar pa Halmstads flygplats
avsitts hogst 20 miljoner kronor till Halmstads kommun f6r bland
annat breddning av befintlig bana, omtoppning, byggande av nya
uppstéllningsplatser for flygplan samt férandrad banprofil.

3.9. ATGARDSVALSSTUDIER OCH STEG 1-2
ATGARDER

For Atgirdsvalsstudier och steg 1-2 itgirder avsitts sammanlagt 20
miljoner kronor som fordelas lika mellan de bada omradena. Inom
omradet finansieras utredningar och forberedande arbete for fram-
tida utveckling av transportsystemet som ar av stor betydelse for Hal-
lands utveckling. Det kan till exempel handla om genomférande av
omfattande atgardsvalsstudier, storre utredningar eller utvecklings-
projekt som inte r kinda nir planen tas fram. Atgirdsvalsstudier
kan dven finanserias/delfinansieras av andra, exempelvis kommuner.

Vid planering av atgéirder i planen ska fyrstegsprincipen tillimpas. I
de atgéirdsvalsstudier som genomfors utifran regional plan framkom-
mer mojliga steg 1-2 atgirder.

Detta medfor att Steg 1 atgarder som paverkar behovet av transpor-
ter (Tank om) och Steg 2 dtgirder som ger effektivare utnyttjande
av befintlig infrastruktur (Optimera) kommer att anvindas. Medel
i planen kan anviandas inom alla dtgdrdsomraden och ar i forsta
hand till for medfinansiering i nationella, kommunala eller andra
projekt.

Prioritering av Atgirdsvalsstudier och Steg 1-2 atgirder sker arli-
gen genom avstimning mellan Region Halland, Trafikverket och
kommunerna.
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3.10. DRIFTBIDRAG TILL REGIONAL FLYGPLATS

Fran och med 2012 ska den del av driftbidraget som gar till ickestat-

liga flygplatser som inte har upphandlad trafik, tillféras de regionala
ramar i de ldn dir dessa dr beldgna.

For perioden 2014-2025 har 30,2 miljoner kronor géllande driftbi-
drag tillforts den regionala ramen for Halland.

wod'||Iyxid 0304
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-
"
HELA RESAN PERSPEKTIVET

Hela resan ska fungera sa bra som méjligt for reseniren.
Reseniren ska kunna ta sig till och fran hallplatsen pa

ett tryggt och sakert satt. Varje gang en ny bytespunkt for
kollektivtrafiken byggs, eller byggs om, ska tillgangligheten

bli bittre. '
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4., SAMLAD EFFEKTBEDOMNING

4.1. PLANENS PAVERKAN

Region Halland har tagit fram en regional infrastrukturplan 2014-
2025. Regionen har gjort en analys av atgardernas bidrag till de
transportpolitiska mélen och av atgardernas samhéllsekonomiska
effektivitet.

Atgirderna ska bidra till att uppfylla de transportpolitiska mélen. In-
riktningen dr att skapa forutsattningar for ett kapacitetsstarkt, robust,
sdkert, tillganglighet och hallbart transportsystem som tillgodoser
néringslivets och medborgarnas behov av arbetspendling och av
godstransporter i Halland.

Det ér inte mojligt att i detalj beskriva de samlade effekterna av
planen. Det beror delvis pa att en del medel har avsatts till atgards-
omraden, dir specifika atgarder inte preciseras. For de namngivna
vagobjekten (6ver 25 miljoner kronor) och for objekt som ingar i
nationell plan har samlade effektbedomningar tagits fram och finns
tillgangliga pa Trafikverkets hemsida*.

Region Halland har som mal fér transportsystemet att 6ka tillgang-
ligheten f6r manniskor och naringsliv. For kollektivtrafiken ér ett
overgripande mal att resandet med kollektivtrafik ska 6ka och vara
attraktivt. Dessa regionala mal utgor tillsammans med de transport-
politiska mélen grunden i effektbedémningen.

Region Halland anser att planen bidrar till att na de transportpolitiska
malen och att val av atgdrder planen vil 6verensstimmer med de prio-
riteringar som utpekas i regeringens direktiv. Atgirderna ar inriktade

*Samhillsekonomiskt beslutsunderlag, www.trafikverket.se

pa att stirka strak (som Vastkuststraket) som édr betydelsefulla for hall-
bar arbetspendling, viktiga transportleder for néringslivet och granso-
verskridande transporter. Den stora satsningen pé jarnvagsatgarder
och andra kollektivtrafikatgarder samt cykelatgarder i planen bidrar till
att begransa klimatpaverkan.

4.2. SAMHALLSEKONOMISK ANALYS AV
PLANEN

Samhallsekonomisk effektivitet 4r en del av det 6vergripande trans-
portpolitiska malet. Ett enkelt sétt att beskriva vad som menas med
samhallsekonomisk effektivitet/lonsamhet dr att man studerar vad
varje investerad krona ger tillbaka till samhallet i form av olika
samhilleliga nyttor. Arbetssittet kan ddrmed bidra till att I1dnsam-
ma objekt tas in i planen pa bekostnad av objekt som har mindre
lénsamhet.

Under arbetet med savil uppdatering av systemanalysen som regional
infrastrukturplan 2014-2025 i Halland har alternativa sitt att 16sa
framtida transportbehov 6vervigts. Utgangspunkten for planen
2014-2015 dr att gallande plan 2010-2021 ska genomforas. Det inne-
bér att provningen av planinnehallet i stor utstrackning genomfordes
infor planarbetet 2010-2021.

I en samhaillsekonomisk kalkyl redovisas 1onsamheten genom mattet
nettonuvardeskvot (NNK). NNK dr ett matt som for de flesta objekt
fangar nyttor och kostnader val. Enkelt uttryckt innebar en positiv
NNK att samhaéllet berdknas fa tillbaka mer nyttor dn vad étgirden



kostar. Alla effekter ingar inte i kalkylen, exempelvis langsiktiga lo-
kaliseringseffekter. Vigobjekt dr i genomsnitt betydligt mer l6nsam-
mare 4n jarnvagsobjekt.

Namngivet objekt Nettonuvirdeskvoten Kommentar
Inre kustvagen 0,3

Vig 940 Résan-Forsbiack 1,1

Vastkustbanan Varberg inkl -0,4 Samfinansiering med
resecentrum nationell plan

For Halmstads resecentrum inklusive bangardsombyggnad har en
nyttoanalys genomforts dar lokala, regionala, nationella och interna-
tionella nyttor kvantifierats. De totala nyttorna dr hogre dn kostna-
den for projektet.

For atgardsomraden med pottmedel for ett héllbart transportsystem
med atgédrder inom trafiksakerhet, cykel och kollektivtrafik har inte
samhallsekonomiska kalkyler tagits fram. Dessa atgérder &r i allman-
het mycket kostnadseffektiva och ger en bred och god maluppfyllelse
och de ar ocksa mycket efterfragade av savial medborgare som narings-
liv. Atgarderna bidrar ofta till att det befintliga transportsystemet kan
utnyttjas effektivare och att de negativa miljoeftekterna minskar.

Till satsningar for 6kad cykling avsitts 120 miljoner kronor i planen.
I potten ingdr cykelvédgar och vissa sdkerhetsatgarder. Cykelatgarder
har av Trafikverket bedomts ge en samhallsekonomisk l6nsam-

het kring NNK=0, och regionen bedomer att det dven kan gilla for
atgdrder i regional plan.

4.3. PLANENS EFFEKTER PA DE
TRANSPORTPOLITISKA MALEN

Det 6vergripande malet for svensk transportpolitik ér att sékerstélla en
samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt héllbar transportforsorjning
for medborgare och néringsliv i hela landet. Transportsystemet ska bidra
till en héllbar utveckling av samhallet som helhet.

Under det 6vergripande malet har regeringen satt upp ett funktions-
mal som ror tillgdnglighet, samt ett hansynsmal som ror sékerhet,
milj6 och hilsa.

Funktionsmal - tillganglighet

Tillgdnglighetsmaélet innebdr att transportsystemets utformning,
funktion och anvindning ska medverka till att ge alla en grundlag-
gande tillgdnglighet med god kvalitet och anvindbarhet samt bidra
till utvecklingskraft i hela landet. Transportsystemet ska vara jam-
stallt, det vill sdga likvardigt svara mot kvinnors respektive mins
transportbehov.

Tillgdnglighet handlar om sjdlva syftet med transportsystemet.
Begreppet tillganglighet kan definieras som “"den latthet med vilken
utbud och aktiviteter i samhallet kan nds”. Tillganglighet avser savil
medborgarnas som néringslivets behov. Definitionen markerar att
syftet med transportsystemet dr att olika grupper av medborgare
och niringar via transportsystemet ska kunna fa tillgang till samhal-
lets olika utbud och aktiviteter. Att ett transportsystem medger god
tillganglighet innebdr att resor och transporter kan genomforas till
onskade destinationer med sma uppofiringar i form av bland annat
restid och transportkostnad, samt att detta kan ske med god trygghet
och komfort.
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I detta avsnitt beskrivs planens bidrag till funktionsmalet Tillganglig-
het med uppdelning pa de preciseringar som anges i de transportpo-
litiska malen:

Medborgarnas resor

Planen bidrar till malet att medborgarnas resor forbattras genom 6kad
tillforlitlighet, trygghet, restidsvinster och bekvimlighet. Atgirderna
ar en forutsittning att kunna tillgodose medborgarnas behov av
arbetspendling.

I planen gors en kraftfull satsning for att underlitta resande med kol-
lektivtrafik, cykel och till fots. Atgirderna syftar till att fi hela resan
att fungera bittre, fran dorr till dorr.

Planen har ett 6kat fokus pa med- och samfinansiering i kollektivtra-
fikanlaggningar. 433 miljoner kronor avsitts till kollektivtrafikatgar-
der.

Dubbelspar pa Vastkustbanan i Varberg leder till minskade stor-
ningar i jarnvagstrafiken och pa sikt mojlighet till 6kat turutbud
Goteborg-Halmstad-Kopenhamn. I planen finns savil med- som
samfinansiering till Halmstads resecentrum och personbangard
(totalt 110 miljoner kronor), en atgard som innebér ett samordnat
resecentrum med all buss- och tagtrafik. Nytt resecentrum i Varberg
ingar i samband med utbyggnaden av dubbelsparet. Dessa tva rese-
centrum pé Vastkustbanan kommer att medfora stora forbattringar
for resendrerna avseende tillginglighet, trygghet och bekvamlighet.

Under planperioden majliggors en sammanlédnkning av de halland-
ska kommunerna med hégklassiga kollektivtrafikstrak for buss. Fler
bytespunkter i straken kan tillganglighetsanpassas och fler bytes-
punkter kan forses med gang- och cykelanslutningar.

Viktig satsning for medborgarnas resor ér cykel. 120 miljoner kronor
avsatts for cykelvagsutbyggnad och kommunerna bidrar med mot-
svarande belopp. Atgirderna bedoms leda till 6kad anvindbarhet av
cykelvagnatet och till 6kad cykling.

Ombyggnaden av vdg 940, med en investering pa 342 miljoner kro-
nor, har en hég samhillsekonomisk 16nsamhet beroende pa att det
blir stora restidsvinster och trafiksakerhetsforbattringar i samband
med ombyggnaden. Atgirden bedoms dirfor ge en mycket god mal-
uppfyllelse. Inre kustvdgen, med en kostnad pa 17,5 miljoner kronor,
ger ocksa restidsvinster till nya tagstationen i Bastad.

Kvaliteten for ndringslivets transporter
Planen bidrar till att forbattra transportsystemets kvalitet f6r na-
ringslivet och starker gransoverskridande strak.

Regional plan bidrar med 220 miljoner kronor till dubbelspérsut-
byggnaden pa Vastkustbanan genom Varberg. Atgirden underlittar
for godstransporter pé jarnvdg genom att dagens flaskhalsproble-
matik undanréjs. Vistkustbanan ar en del av TEN-T straket med
kopplingar som till Géteborgs hamn. En utdkad kapacitet medfor att
flexibiliteten i systemet okar, vilket ar mycket viktigt om jarnvags-
transporterna ska kunna konkurrera med végtransporter. Projektet
omfattar ocksa en ny godsbangard i Varberg.

En satsning for att fraimja godstransporter pa jarnvag och gynna
intermodalitet inom godsomradet gors genom statlig medfinansie-
ring av industrispdr med kombiterminal i Falkenberg. Investeringen
medfor att ndringslivet far battre forutsattningar for att vélja jarn-
vagstransporter. Planen bidrar med 50 miljoner kronor till en kombi-
terminal.



Tillgdnglighet inom och mellan regioner samt till andra ldnder
Samtliga kollektivtrafikatgarder i planen bidrar till mélet att tillgdng-
ligheten forbattras inom och mellan regioner. Forbattringen uppstar
framst genom medel till samfinansiering till jairnvég i nationell plan
(Véstkustbanan, Halmstad personbangard och f d lansjarnviagar) som
innebdr 6kad kapacitet pa spar och bangardar. Det ger 6kad kapa-
citet, robusthet och punktlighet med minskade storningar, kortare
restider och okat turutbud. Sérskilt angelaget dr satsningar pa Vast-
kustbanan som en del i straket Oslo-Géteborg-Képenhamn.

Nytt resecentrum i Halmstad och Varberg ger okad tillginglighet for
resendrer, trygghet och komfort.

Aven satsningar pa vigsidan, till exempel vig 940 Rosan-Forsbick
och Inre Kustvégen, starker resandet och tillgangligheten mellan
Halland och andra regioner. Inre kustvagen innebar en anslutning till
Bastads station pa Vastkustbanan. Satsningen pa en kombiterminal i
Falkenberg gynnar inte enbart naringslivet i Halland utan 6kar dven
tillgangligheten for foretag i angransande regioner och lander.

Ett jamstillt samhdlle

Transportsystemet ska vara jamstillt, dvs utformas sa att det svarar
mot bade kvinnors och mans resbehov. Varken mén eller kvinnor har
som grupper kollektiva transportbehov. Det finns skillnader mellan
mans och kvinnors resmonster idag, beroende pa en rad faktorer
sasom andel av hemarbete, andel deltids- eller heltidsarbete, inkomst
mm. Kvinnor och mins lokala arbetsmarknader skiljer sig ocksa at.
Fler kvinnor d4n mén reser kollektivt samtidigt som min pendlar ldngre
strackor. Det dr exempelvis farre kvinnor an mén som har tillgang till
bil samt har korkort. Bade min och kvinnor gynnas av planens atgar-
der. Satsningar inom jarnvagsomradet okar tillforlitlighet for tagtrafik

och ger pa lang sikt mojligheter till utokat turutbud och kortare
restider som ger bada konen 6kade mojligheter att fa vardagslivet att
fungera. Trygghet bor vara i fokus vid utformning av savil resecen-
trum i Halmstad och Varberg som andra bytespunkter for kollektiv-
trafiken vilket foljer de flesta kvinnors varderingar.

Eftersom kvinnor pendlar kortare avstand till arbete dr ocksé gang-
och cykelvagar och andra trafiksdkerhetshojande dtgéarder viktiga for
att forbattra kvinnors resor.

De resmonster och skillnader som finns mellan mén och kvinnor i trans-
portssystemet idag beror primart pa faktorer utanfor transportsystemet
och upplevs som svara att paverka med dtgirder i transportsystemet.

Tillgdnglighet for personer med funktionsnedsdttning

Planen innehaller medel for att tillgdngligheten till kollektivtrafiken
tor personer med funktionsnedsattning ska kunna forbittras. Inrikt-
ningen &r att atgirda bytespunkter i straken enligt trafikférsorjnings-
programmet. Nya resecentrum i Varberg och Halmstad innebér en
mycket stor forbattring i tillgangligheten for personer med funk-
tionsnedsattning.

Tillgdnglighet for barn

Planen bidrar till malet att barns mojligheter att sjélva pa ett sakert
satt anvanda transportsystemet och vistas i trafikmiljoer ska oka. De
atgarder i planforslaget som framforallt vintas gynna barn och ung-
domar dr satsningar pa gang- och cykelvagar, trafiksdkerhetshojande
atgarder samt kollektivtrafikinvesteringar. Anslutande gang- och
cykelvégar till kollektivtrafikens bytespunkter medfor 6kad sakerhet
och trygghet for barn.
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I planen avsitts ocksé 59 miljoner kronor for statlig medfinansiering till
kommunerna for trafiksakerhets- och miljoatgarder. Kommunerna lag-
ger minst motsvarande medel. Det ger en god maluppfyllelse eftersom
barn och ungdomar i forsta hand ror sig pa kommunalt vagnat.

Férutsdttningar att vdlja kollektivtrafik, gdng och cykel

Planen bidrar till att férutsittningarna for att valja kollektivtrafik
samt gang och cykel forbittras i mycket hog grad. De kollektivtrafi-
katgarder samt gdng- och cykelatgarder som ingar i planen tar bland
annat sikte pa att skapa mojligheter till en héllbar arbetspendling.

Planen innehaller samfinansiering av nationell plan for att mojlig-
gora en Okad tagpendling. Viktiga objekt ar dubbelspar pa Vastkust-
banan genom Varberg, resecentrum i Varberg och Halmstad och
satsning pa f d lansjarnvégar. 433 miljoner kronor foreslas till sats-
ningar inom kollektivtrafikomradet.

120 miljoner kronor avsitts for gang- och cykelvégar vilket forbéttrar
cykelmojligheterna till arbete, skola och kollektivtrafikens bytes-
punkter. Planen innehaller dessutom medfinansiering av Kattegatt-
leden som é&r en bilfri cykelled mellan G6teborg och Helsingborg.
Leden kommer éven kunna anvandas av arbetspendlare och skolbarn
och forbattrar forutsattningarna att vélja cykel som transportslag.

Hansynsmal — sidkerhet, milj6 och hilsa

Det sa kallade hansynsmalet innebdr att transportsystemets utform-
ning, funktion och anvindning ska anpassas sé att ingen ska dodas
eller skadas allvarligt samt bidra till att miljokvalitetsmalen uppnas
och till 6kad hilsa.

Sdkerhet

Merparten av doda och allvarligt skadade kan hanforas till vigtra-
fiken. Planen innehaller satsningar dels pa tva nya vagstrackor och
dels 189 miljoner kronor inom étgirdsomradet for trafiksikerhet,
trimning och effektivisering av befintligt viagsystem. Dessa atgarder
bidrar till trafiksdkerheten bidrar till att antalet dddade och svart ska-
dade i Halland minskar.

For att oka trafiksdkerheten foreslas atgarder i form av exempelvis
separata gang- och cykelviagar, hastighetsanpassningar, trafiksa-
kerhetshojande dtgiarder utmed regionala vdgar i mindre tétorter
och dtgdrder for sikrare sidomraden. Aven atgirder som avser att
oka cykel- och kollektivtrafikresandet forbattrar trafiksdkerheten
i en positiv riktning.

Miljé och hdlsa

Transportsektorn har en stor negativ miljopaverkan pa omgivningen
och star for ungefir halften av det totala utslappet av koldioxid i lénet,
dar vagtrafiken genererar den dominerande andelen. Genom satsningar
pa jarnvag och kollektivtrafikens infrastruktur bidrar planforslaget till
att nd malet om 6kad kollektivtrafikresande. Detta leder till en minskad
forbrukning av fossila branslen och ett minskat utslépp av koldioxid.
Aven planens satsningar pa gdng- och cykelvigar inklusive Kattegattle-
den framjar ett minskat bilanvindande. De viagobjekt som ingar i planen
forvintas medfora relativt sma utslapp till luft jamfort med dagens
situation. Den samlade bedémningen dr att klimatfaktorerna till f6ljd av
planen ér neutral, dvs. planen bedoms varken medverka till eller mot-
verka att malet “begrinsad klimatpéaverkan” ska kunna uppfyllas.

Den forvantade trafikokningen innebar att fler personer blir utsatta
for buller. Planens atgérder kan ha effekt pa manniskors halsa.



.' i MER HALLBARA GODSTRANSPORTER

o E6:an, som gar genom Halland, ar den mest belastade vigen
med godstrafik. Lastbilstrafiken pa vig berdknas cka snabbare
an personbilstrafiken. | infrastrukturplanen ingar satsning pa

dubbelspar pa Vistkustbanan och en kombiterminal i Falken-
berg. Det ger férbittrade férutsittningar for hallbara godstran-
sporter i kuststraket och gynnar naringslivet i regionen.
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Dubbelsparsutbyggnaden i tunnel genom Varberg kommer att leda
till att bullerstérningar minskar. Sammantaget véntas objekt och ét-
giardsomraden i planen ge en positiv effekt for buller, dvs. de positiva
effekterna overvager de negativa effekterna av att genomfora den
foreslagna planen. De storsta bullerproblemen finns dock lings de
kommunala gatorna i titorterna.

Planen innebdr dven positiva effekter for manniskors fysiska hdlsa

genom dess satsningar pa gang- och cykelbanor som kan generera ett
minskat bildkande. Fler gang- och cykelbanor ger daven motionérer
och personer med funktionsnedséttning 6kade majligheter till fysisk
aktivitet. Om o6verflyttning sker fran bil kan &ven atgarder som okar
antalet kollektivtrafikresor ha positiva héilsoeftekter, eftersom det
samtidigt 6kar antalet gang- och cykelresor.

4 malet
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+/- Atgar

Atgirden bedéms ge negativ paverkan pa malet
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den bedéms ge stor negativ paverkan p
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?  Atgirdens konsekvenser ir oklara

Ingar bade "smirre objekt” och Statlig medfinansiering

till kommuner

*

Ingér bade "smirre objekt” och Statlig medfinansiering
till kommuner och Halmstads flygplats och resecentrum
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5. SAMMANFATTNING AV MILJOKONSEKVENSBESKRIVNINGEN

Miljobedémningens syfte ar att integrera miljoaspekterna i planering-
en sa att en hallbar utveckling fraimjas. Miljobalken kapitel 6 reglerar
att ndr en plan eller ett program upprittas som kan antas medfora en
betydande miljopéaverkan ska en miljobedomning genomforas.

Region Halland har bedomt att genomférandet av den regionala
infrastrukturplanen kan antas medfora en betydande miljopaverkan
och att en miljobedomning av planen bor utforas vilket aven lanssty-
relsen delar uppfattning om. Avgransningen av miljobeddmningen
har gjorts i samrad med ldnsstyrelsen och kommunerna i lanet. Inom
ramen for en miljobedomning ska en miljokonsekvensbeskrivning
(MKB) upprittas.

Trivector Traffic AB har pa uppdrag av Region Halland upprittat ett
forslag till MKB, se fristaende bilaga 6. Nedan foljer en sammanfattning.

5.1. NULAGE

Transportsektorn har idag en stor miljopéverkan pa omgivningen
och i princip allt brénsle ar fossilt briansle. Transportsektorn stér for
ungefar halften av det totala utslappet av koldioxid i ldnet. Végtrafi-
ken svarar for den dominerande andelen inom transportsidan. Kli-
matforandringar orsakade av koldioxid och andra vaxthusgaser ar ett
av de storsta globala miljoproblemen som ménskligheten stér infor.

Buller &r ett utbrett miljo- och hélsoproblem och i Hallands ldn

var ar 2000 drygt 2 200 boende utmed det statliga vignatet utsatta
for buller 6ver 60 dBA. Utsldppen av luftféroreningar fran trafiken
orsakar problem for luftkvaliteten framst inne i staderna. Sedan 1990

har utslappen for vagtrafiken minskat trots okat trafikarbete vilket
beror pa att sérskilt utsldppen fran personbilar blivit renare. Partiklar
bedoms vara den luftférorening som medfor storst hilsoproblem.
Enligt utférda matningar och berakningar éverskrids inte miljokvali-
tetsnormerna i nagon av staderna i Halland.

Halland har en rik och omvixlande natur med ett rikt vaxt- och djur-
liv. Manga arter ar ovanliga och vissa ar hotade. Transportsystemet
péverkar landskapet negativt trots att dtgarder vidtas. Biotoper och
ekosystem splittras, mark tas i ansprak och livsrum for vilda djur for-
stors. Infrastrukturen bildar barridrer for djurs rorelser och vaxters
spridning i landskapet. Det byggda kulturarvet utgors av de miljoer
som vi dagligen vistas i och anvinder. I Halland finns bl a kulturmil-
joer av riksintresse och fornldmningar. Kulturlandskapet paverkas av
ny infrastruktur eller férandrad markanvindning.

5.2. MILJOPAVERKAN UTAN PLAN

Utan plan, det s k nollalternativet innebdr att dagens situation kvar-
star med avseende pa t ex vagstandard, vagstrackningar, standard pa
jarnvagen, cykelvignitet och antalet bytespunkter for buss.

Region Halland har som maél att resandet med kollektivtrafiken skall
oka. Det planeras ske bl a genom att tillgangligheten forbattras. Men
dven utan forbattringar kan resandet med kollektivtrafiken komma
att oka till foljd av befolkningsokningen. For att minska de negativa
effekterna av biltrafiken bor inte bara kollektivtrafiken 6ka utan dven
kollektivtrafikens andel av den totala trafiken 6ka. Biltrafiken i Hal-



lands lén star idag for 57 procent av invanarnas resor, kollektivtra-
fiken for bara 4 procent. Biltrafikens forsprang ar idag mycket stort
péa grund av manga artiondens prioritering av bilen som fardmedel i
samhallsplaneringen. Bilens konkurrensfordelar innebar att det ofta
inte racker med utbyggd och utokad kollektivtrafik for att locka bilre-
sendrer att borja resa kollektivt. Istédllet krévs i regel en kombination
av atgarder dar attraktivare kollektivtrafik kombineras med ekono-
miska styrmedel eller regleringar, t ex for parkering eller nyttjande
av vagutrymme, samt beteendepéaverkande atgarder. Det ar darfor
oklart om planen sammantaget racker for att fora 6ver marknadsan-
delar for resande med bil till kollektivtrafik. Motsvarande giller for
overflyttning av marknadsandelar f6r godstransporter fran lastbil till
sjofart eller jarnvag.

I och mellan vissa orter i Halland &r avsaknaden pa cykelstrak en
brist. Hallands ldn dr ett cykelvanligt 1dn men i bristen pé cykelvigar
kan méanniskor fortsatt komma att vélja att ta bilen korta striackor
istallet for cykeln.

I norra Halland ar kobildningar till och fran Géteborg tidvis ett stort
problem. Genomfors inte planen med satsningar pa kollektivtrafiken
kan situationen forvérras jamfort med dkade utslapp av bl a CO2,
NOX och partiklar som f6ljd. Okat utslépp kan innebira 6kad ohélsa
hos befolkningen. Lagre standard pa vigarna kan dven leda till fler
olyckor med person- och miljoskador som f6ljd. Antas inte planen
bedoms bullerproblemen kvarsta och forvarras i framtiden till f6ljd
av Okad trafik.

Nollalternativet bedoms medfora liten paverkan genom att nya
markomraden inte tas i ansprak vilket dr positivt for landskapsbil-
den, grundvatten samt vaxt- och djurlivet.

5.3. MILJOPAVERKAN MED PLAN

De i planen foreslagna atgarderna kommer inte ensamt att bidra till
sa stor effekt avseende koldioxid men satsningarna pa bl a cykelvégar,
battre forbindelser till kollektivtrafiken, satsningar pa upprustning av
jarnvdgen etc dr ett steg i rétt riktning och utan dessa atgarder kom-
mer troligtvis emissionerna av koldioxid fran biltrafiken fortsatta att
oOka. For att fa stora mérkbara effekter kravs dock atgdrder pa andra
nivaer som staten och kommuner rader 6ver; som t ex okat bréansle-
pris, kommunala atgirder som hojda parkeringsavgifter, d v s atgar-
der som gor det mindre attraktivt att vélja bilen. Detta i kombination
med andra atgarder som t ex 6kad trafikering med buss och tag.

Eftersom endast ett objekt i planen effektberdknats avseende emissio-
ner av koldioxid och luftféroreningar ar det mycket svart att bedoma
den totala effekten av planen. Darfor har istillet studerats hur stor
del av de satsade pengarna inom olika omraden som avser atgérder
som leder i positiv eller negativ riktning for klimat, halsa respektive
landskap. Da framgar att tva tredjedelar av summan som satsas pa
olika atgarder i den regionala infrastrukturplanen ger en positiv ef-
fekt pa klimatet. Samtliga atgarder ger en positiv paverkan eller ingen
paverkan pa hélsan. Vissa atgirder ger dessutom mycket positiv
péaverkan avseende trafiksikerhet och/eller buller.

Majoriteten av atgarderna ger ingen paverkan pa landskapet eftersom
de innebdr forbattringar av befintlig infrastruktur. For utbyggnaden
av vig 940 bedéms dock inverkan bli negativ och inom vissa delom-
raden som biologisk méangfald respektive vixt- och djurliv bli mycket
negativ. Aven inom 6vriga delomraden inom landskap som areella
ndringar, tysta omraden smt landskapsbild/intrang bedéms vag 940
kunna ge negativ inverkan. For 6vriga atgarder beror pa landskap i
hog grad av var enskilda atgarder inom potter sker, och det ar darfor
svart att bedoma i detta 6vergripande skede.
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5.4. MILJOKVALITETSMAL

Planen ér en forutséttning for att Halland fortsatt skall vara ett att-
raktivt ldn att besoka, bo och bedriva verksamhet i och har en tydlig
inriktning pa ett okat kollektivt resande. For att skapa forutsittningar
for att exempelvis minska bilberoendet kan atgéirder kravas som

inte omedelbart medverkar till att miljokvalitetsmalen uppfylls utan
kraver en langre tidshorisont for att effekterna skall kunna bedomas.
Totalt sett forhaller sig planen relativt neutral till miljokvalitetsma-
len, men innehaller dven atgarder med en tydlig positiv inverkan t ex
avseende en god bebyggd miljo.

I miljokonsekvensbeskrivningen har en relativt férsiktig bedomning
gjorts avseende vilka positiva effekter planen bedoms fa pa miljo-
kvalitetsmalen. Det har gjorts med anledning av att det r mycket
svart att gora en bedomning p g a av det tidiga skede som flera av
objekten befinner sig i. Det i kombination med att konsekvenserna av
framtida teknikutveckling avseende transportsystem och drivmedel

i kombination med planen inte gar att férutse. Sammantaget innebar
det att planen mycket vél kan komma att spela en viktig roll avseende
hur miljokvalitetsmalen skall kunna uppnas.
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BILAGA 1

REGIONAL INFRASTRUKTURPLAN FOR HALLAND 2014-2025
Ekonomisk ram 2014-2025 férdelad per ar
Miljoner kronor

2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 Summa
Mkr Mkr Mkr Mkr Mkr Mkr Mkr Mkr Mkr Mkr Mkr Mkr Mkr
Namngivna vigobjekt
Inre kustvigen 17,5 17,5
Vig 940 Résan-Forsback 17 21 53 103 106 41 1 342
Pottmedel fér hallbart transportsystem 50 40 30 5 5 10 10 20 40 40 40 40 330
Samfinansering jirnvig nationell plan 0
Vistkustbanan Varberg inkl resecentrum 25 25 10 10 50 50 50 220
Halmstads resecentrum etapp 3 22 10 32
F d lansjarnvigar 20 20 40
Intermodala transporter 0
Industrispar Falkenberg med kombiterminal 10 40 50
Statlig medfinansiering kommuner & 0
trafikhuvudman 0
Miljé och trafiksikerhet 5 5 5 5 5 4 5 5 5 5 4 5 58
Kollektivtrafikanlaggningar 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 36
Resecentrum Halmstad etapp 2 10 35 45
Halmstads flygplats 10 10 20
Atgardsvalsstudier och Steg 1-2 atgarder 1 2 1 1 1 2 2 2 2,03 2 2 2 20,03
Driﬂbidrag Halmstad ﬂygplats 2,52 2,52 2,52 2,52 2,52 2,52 2,52 2,52 2,52 2,52 2,52 2,52 30,24
Beriknad férbrukning 103,52 118,52 129,52 129,52 142,52 152,52 105,52 92,52 52,55 52,52 71,52 72,52 1240,77
Regional ram, enligt beslut 2014-04-27 110,49 115,53 122,26 123,94 96,37 96,37 96,37 96,36 95,77 95,77 95,77 95,77 1240,77
Differens -6,97 2,99 7,26 5,58 46,15 56,15 9,15 -3,84 -43,22 -43,25 -24,25 -23,25 0

* Féljande principer har anvints fér redovisning av kostnaderna for investeringsobjekt. Fér investeringsatgdrder déir det sedan tidigare finns aktuella kalkyler har dessa
anvénts. Fér namngivna investeringar i nuvarande plan som inte har pabérjats och ddr vésentliga férindringar av till exempel utformning och omfattning férekom-

mit har nya analyser genomférts enligt den sd kallade successivprincipen. Successivprincipen innebdr en bedémning och genomrikning av dtgérderna utifran rddande
kunskapslige baserat pa en metod som bland annat innebdr att man skattar osikerheter i kostnaderna.

Prisomriikning till planens prisniva (2013) har gjorts med Trafikverkets investeringsindex for viig och jirnvig. Anledningen till att Trafikverket valt att anvinda ett eget investe-
ringsindex dr att det bittre speglar den verkliga kostnadsutvecklingen i viig- och jirnvéigsarbeten éin de index som anvinds for att rikna upp anslagen, till exempel nettoprisindex.
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BILAGA 2

3. Atgiirdernas syfte

Projektets syfte &r att realisera en ny dubbelspérig jarnvéig genom Varberg som har higre
kapacitet, hogre hastighet och 8kad driftsdkerhet. Genom att bygga | ny stréickning frigérs den
gamia jirnvigsmarken f6r en omfattande exploatering av bostdder och verksamheter. Genom att
den nya Jirmvigen foriiggs | tunnel férsvinner barridren mellan staden och havet samtidigt som
miljon farbéttras genom mindre buller och Skad sékerhat.

4, Projektorganisation och former fér parternas samarbete

Banverket beslutar | alla frgor i projektet utomn | de fall dér kommunen har lagenllg besiutanderdtt
och | frdgor avseende resecentrum dar Jernhusen har ansvar,

Jernhusen beslutar i frigor om resecentrum utom | de fall dér kommunen har lagenlig
beslutanderitt.

Medfinansisrerna ingdr | en samverkansgrupp dar alla strre beslut féredras och diskuteras innan
Banverket respektive Jernhusen fattar beslut under férutséttning att detta kan ske enligt
forvaltningsrattsliga regler.

5. Parternas Atagande
Parterna &r Sverens omn att samverka | en gemensam och positlv anda fér att projektet skall kunna
genomfdras i enlighet med skisserad tidptan och till budgeterad kostnad.

Banverket;

Banverket skall utfora eller I3ta utfdra alla de Stgérder Inom det statiiga Stagandet som omfattas
av detta avtal enligt paragraf 2.

Banverket skall ta fram J&mvigsplaner och systemhandlingar samt anskaffa de tillstdnd som
erfordras for att genomfdra projektet.

Banverket ansvarar for att tillimpliga lagar och andra forfattningar samt myndighetsbeslut lakttas
vid genomfSrande av projektet.

Banverket svarar ocks3 for all erforderlig mackinlSsen.

Banverket skall s3som verksamhetsutdvare dven utfora eventuell erforderlig marksanering pa sin
mark.

Banverket dverl8ter | separat avtal kostnadsfritt till kommunen den av Banverket, ldag, 4gda mark
som frigirs efter flyttning av jirnvagen. En forutsiittning harfor dr att detta kan ske enligt
firordningen (1996:1190) om bverldtelse av statens fasta egendom mm. Eventuellt erforderlig
marksanering dvilar Banverkst | dess egenskap av verksamhetsutvare.

Jemhusen; .

Jernhusen skall pianera, projektera och bygga resecentrum { enfighet med bilaga "Delprojekt
Varbergs resecentrum”.

Jernhusen ansvarar for att tillampliga tagar och andra firfattningar samt myndighetsbesiut lakttas
vid genomfirande av projektet.

Eventuelit erforderlig marksanering dvilar Jernhusen | dess egenskap av verksamhetsutévare.

Yarbergs kommun:

Kommunen skall uppritta erforderliga detaljplaner for projektets genomférande, Dessa plan-
kostnader nglr | projektet.

Kommunen bverldter | separat avtal kostnadsfritt till Banverket den kommunala mark som krdvs
for jdrnvgens utbyggnad. Eventuellt erforderlig marksanering Svilar kemmunen | dess egenskap
av varksamhetsuttivare.

Kommunen skall inte debitera gatukostnadsavglfter for de anldggningar som Ing3r | projekt

e O
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BILAGA 2

10. Avtalets glitighat

Detta avtal gdller under férutsattning:

- att Varbergs kommuns kommunfullmaktige godkénner avtalet genom lagakraftvunnet beslut

- att avtalet godkdnns av Jernhusens styrelse

- att projektet slutligen Ingdr [ den av regeringen faststillda nationelta planen. (1 den féreslagna
Transportplanen flans projektet med om ytterligare 15 procent tiliférs finansieringsramen, det s&
kaflade alternativ +15 procent.}

- att prajektet ingdr | den reglonala transportplanen (l&gst alternativ 0)

- att Banverket erhiller erforderliga medel fr genomfbrandet

Parterna 4r vidare medvetna om att genomfarandet av projektet forutsétter:
- att jdrnvigsplanen vinner laga kraft
- att Banverket | Svrigt bevlljas erforderliga tillstind.

Férst ndr forutsdttningarna enligt ovan &r uppfylida kommer ekonomiska &verfdringar att ske.
Om avtalet forfalier st8r vardera parten sina kostnader.

Avtalet har uppréttats | fyra exemplar av vilka parterna taglt var sitt.

Gdsta Bergenhelm Gdran Karisson Per Berggren Minoo Akhtarzand
Kommunstyrelsens ordf  Regionstyrelsens ordf VD GD
Varbergs Kommun Region Halland Jernhusen Banverket

Org.nr 212000-1249 Org.nr 222000-1420  Org.nr 556584-2027 Qrg.nr 292100-4003

Varberg 2008-/0-28 Halmstad 2009-/0,28 Stockholm o-__a Borlinge NSWQ&N

Bilaga
Delprojekt Varbergs resecentrum
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BILAGA 4

Avtal om betalning av kostnaderna for ombyggnad av befintlig vig 940
strickan Résan-Forsbick och forandring av vighéllaransvar, 2009-10-19

Mellan Vigverket Region Vist, Kungsbacka kommun ("Koemmunen”) och Region Halland,
nedan kallade parterna, trdffas féljande avtal.

L. Alimén beskrivning

Befintlig vag 940 mellan Rosan-Forsbick ("Befintlig vig) ir hart trafikerad med ca 10.000
fordon/rsdygn. Vagen 4r smal, 6,2 — 6,5 meter, och vigren saknas. Till Befintlig vig ansluter
ett stort antal utfarter, som oftast har begrénsad sikt. Framkomligheten och tillgéngligheten &
tidvis mycket 1ag vilket skapar miljé- och trafiksdkerhetsméssiga oldgenheter. Dessutom
skapar Befintlig viig en betydande barridr i samhiéllet. Oskyddade trafikanter har svart att
korsa Befintlig vdg. Endast 1 tva punkter, vid Fjordskolan och Presseskolan, finns GC-portar.

Dirutdver finns ett 15-tal hallplatsldgen dér passager ér svéra.

Befintlig vig behdver med anledning av ovanstdende dels ersattas av en vig i ny motesfid
landsviég i ny strickning till stor del foljande det vigreservat, som Kungsbacka kommuns
dversiktsplan redovisar, och dels behdver Befintlig vdg byggas om for att bli lokal korbana,
Sagda arbeten bendmns i fortsttningen titlsammans "Projektet”. Anforda forandringar har
beddmts ha en mycket god samhilisekonomisk l6nsamhet (NNK 2,3), och har
kostnadsberiknats med hjélp av successivmetoden till cirka 327 miljoner kronor 1 prisniva
2009, varav ca 32 miljoner kronor avser ombyggnad av Befintlig viig till lokal kérbana.

2. Avtalets omfattning
[ detta avtal regleras kostnadsansvaret for ombyggnad av Befintlig vdg och forindring av
vighdllaransvar for Befintlig vig,

3. Ombyggnad och kostnader
Kommunen skal} utfora samtliga arbeten och betala samtliga kostnader for ombyggnaden av
Befintlig vég.

4, Fordndrat vighillaransvar och ombyggnad av befintlig viig och tidplan
Kommunen skall ndr den nya strickningen av vig 940 &r utbyggd och tagen 1 bruk, Gverta
vighallaransvaret for Befintlig viig och utféra erforderliga arbeten.

5. Avtalets giltighet

Detta avtal giller under férutsittning:

e att kommunens kommunstyrelse godkanner detta avtal genom beslut

e att Projektet slutligen ingér i den av Region Halland faststéllda linsplanen for regional
transportinfrastruktur — Infrastrukturplan for Halland 2010-2021

¢ att Vigverket crhaller erforderliga Bmmn_ for genomforandet av Projektet

o att faststillelsebeslut for vigarbetsplanema betriffande Projektet inkluderande den

avtalade dndringen av vighallaransvar i punkten 4 vinner laga kraft.
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